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1 Dienstfahrzeug
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Parken im Strallenraum
ca. 117 Langsparken mit Parkschein
ca. 126 Senkrecht-/Schrégparken mit Parkschein
ca. 50 Langsparken Bewohnerparken
Kartengrundlage: Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg
A Zugang barrierefrei Kfz-Verkehr und Parken
A Haupteingang Bestandsanalyse - Parken umliegend
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i i} Carsharing Parken Studierende .
[ Parken Sonstige 2 Stellplatze mit Ladestation fiir E-Fahrzeuge A Nebeneingang

Senkrecht-/Schragparken mit Parkschein
Langsparken Bewohnerparken
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Fuf3- und Radverkehr

memem nur FulR- und Radverkehr
Konzept

memmm Mischverkehr (FuB, Rad, Kfz) neu

Anzahl Fahrradabstellplatze
Anzahl Fahrradabstellplatze tberdacht

Anzahl Fahrradabstellplatze - neu A Zugang barrierefrei
(Verortung dient als Orientierung -

konkrete bauliche Verortung bedarf noch der Uberpriifung) A HaUpteingang
Anzahl Fahrradabstellplatze iiberdacht - neu A Nebeneingang

=== (Gehweg vorhanden

@3 Fahrradleihstation Bestand/ neu
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Kartengrundlage: Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg

Langsparken mit Parkschein ca. Anzahl Pkw Platze
Senkrecht-/Schragparken mit Parkschein i} Carsharing
Langsparken Bewohnerparken o

E Parkierungsanlagen
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A Zugang barrierefrei
A Haupteingang
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Anlage 1
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Ergebnisse der Mobilitatsbefragung

Frage 1: Sie sind...

5.000
4.500
4.000
3.500

3.000
Nicht-Teilnehmer/in

2.500 3.930

2.000
1.500

1.000

Nicht-Teilnehmer/in
‘Teilnehmer/in, 255
0 u |

Studierende/r der Hochschule Konstanz Beschéftigte/r der Hochschule Konstanz

Von 4.515 Studierenden (WiSe 22/23) nahmen 585 Studierende, also 13%
der Studentenschaft, an der Befragung teil.

Von 771 Beschéftigten (WiSe 22/23) nahmen 255, also 33% der Beschaftig-
ten, an der Befragung teil.

Frage 1a: Studierende/r: Welchen Studiengang studieren Sie
(nach Fakultat)?

Studierende: Fakultaten (N=551)

. I 139
Architektur und Gestaltung  p— 715

N I 17%
S 7T

. | 139

E -
lektro-und Informationstechnik " 1 59,  Umfrage
I 20%

oMt K o —— 1%

B HTWG in Zahlen (Stand

I 18% 01.12.2022)

MasChinen DA e — 159

Wirtschafts-, Kultur- und e 13%
Rechtswissenschaften I %

Andere (interdisziplinar) I 1%
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Im Vergleich zur Verteilung der Studierenden an der HTWG Konstanz nach
Stand 01.12.2021" stimmt der Anteil der Teilnehmenden in den Fakultaten
Architektur und Gestaltung, Elektro- und Informationstechnik sowie Informatik
in etwa Uberein. In der Umfrage leicht hdher vertreten sind Teilnehmende aus
den Fakultaten Bauingenieurwesen und Maschinenbau, eher geringer vertre-
ten sind Studierende aus der Fakultat Wirtschafts-, Kultur und Rechtswissen-
schaften.

Frage 1b: Beschiftiqte/r der HTWG Konstanz: Welche Art der Anstel-
lung haben Sie?

Beschaftigte: Tatigkeitsfeld (N=248)

Akademische/r Mitarbeiter/in (Forschung, Lehre) _ ;;/
(]

3
1%

0
(]
0

Lehrauftrag

Die meisten der befragten Beschaftigten an der HTWG sind in der Verwaltung
(37%) und als Professor/innen (34%) tatig. Unter Sonstiges wurde u.a. wis-
senschaftsunterstitzendes Personal, Laboringenieur/in und Referent/in ge-
nannt.

" https://lwww.htwg-konstanz.de/hochschule/ueber-uns/die-htwg-in-zahlen/; zuletzt aufgeru-
fen am 26.01.2023
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Frage 2: Bitte teilen Sie uns lhr Geschlecht mit: ...

m Studierende/r m Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

I .
59%

mannlich 125
I, -
N ..

weiblich 40% 98

44%
I 4
divers 1%

| 1

0%

Insgesamt nahmen mehr mannliche (59%) als weibliche (40%) und diverse
(1%) Teilnehmer/-innen an der Befragung teil. Die Gewichtung entspricht in
etwa der Gesamtverteilung der Geschlechter an der HTWG (Stand 2015: 71%
mannliche, 29% weibliche Studierende).? Zur Reprasentativitat der Ge-
schlechterverteilung der Beschaftigten kdnnen keine Aussagen getroffen wer-
den.

Frage 3: Zu welcher Altersgruppe gehoren Sie?

Altersverteilung nach Status (N=826)

700 100%
600 574
500
< 400
N
£ 300 64%
200 22% 160 12%
56 0% 0% ’ 0% 2%
100 0 1 30 1 4
0 - — -
18 -39 Jahre 40 - 59 Jahre 60 - 64 Jahre 65 Jahre oder alter

M Studierende/r M Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

Unter den Studierenden (N=576) sind alle Teilnehmer/innen zwischen 18 und
39 Jahre alt.

Unter den Beschaftigten (N=250) sind 22% der Teilnehmer/innen zwischen
18 und 39 Jahre. Weitere 64% der beschaftigten Teilnehmer/innen sind zwi-
schen 40 und 59 Jahre alt. 14 % sind 60 Jahre oder alter.

2 Statistik-Info Nr.4/210; Mai 2015; Konstanz
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Frage 4a: An welchen Tagen und zu welchen Zeiten sind Sie in einer
durchschnittlichen Woche wahrend der Vorlesungszeit an
der HTWG?

Studierende

Anwesenheit an der Hochschule (N=551)

402 418 405
376363 386 395 360
285
165
97 116 111 89 e
38 44 20
m B

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

500
400

30

o

Anzahl

20

o

10

o

o

H6-13 Uhr m13-17 Uhr 17-24Uhr

Unter den Studierenden ist Mittwoch zwischen 6-13 Uhr die Zeit mit der hochs-
ten Anwesenheit vor Ort. Von den 551 Studierenden, denen diese Frage ge-
stellt wurde, sind 418 zur Spitzenzeit an der HTWG. Diese ergibt einen Anwe-
senheitsgrad von 76%.

Zum Vergleich: bei der Mobilitatsbefragung an der Universitat Konstanz von
20183 gaben 88% Prozent der Studierenden an, zur Spitzenzeit (zwischen 6-
13 Uhr) an der Universitat anwesend zu sein und somit 12% mehr als die
Studierenden der HTWG heute. Daraus Iasst sich ableiten, dass nach der Co-
vid-19-Pandemie eine weitgehende Rickkehr zu Prasenzveranstaltungen
stattgefunden hat und die zwischenzeitliche Einfuhrung von Online-Veranstal-

tungen langerfristig nur eine leichte Reduzierung des Anwesenheitsgrads der
Studierenden bewirkt hat.

3 R+T Verkehrsplanung GmbH, Erweiterung Bebauungsplan Universitat Konstanz — Mobili-
tatskonzept, Darmstadt, 2020
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Beschaftigte

Beschaftigte: Anwesenheit an der Hochschule (N=249)
500
400
300

Anzahl

200

219
193 208 205
168 184 195 183 156
101
49 47 41
I31 II 14 6 8 2
0 - o [ | —

10

o

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

H6-13 Uhr m13-17 Uhr m17-24Uhr

Die Zeit der hdochsten Anwesenheit der Beschaftigten an der HTWG ist eben-
falls Mittwoch 6-13 Uhr. Von 249 Beschaftigten, die diese Frage beantwortet

haben, sind 219 Mittwochvormittag vor Ort. Dies entspricht einem Anwesen-
heitsgrad von 88%.

2018 war der Anwesenheitsgrad der Beschaftigten an der Universitat 95%
und somit 7% hoher. Dies zeigt, dass auch bei den Beschaftigten der langfris-
tige Effekt der pandemiebedingten Online-Veranstaltungen gering ist.

Frage 4b: An welchen Tagen und zu welchen Zeiten nehmen Sie in ei-
ner durchschnittlichen Woche wahrend der Vorlesungszeit
online an Veranstaltungen der HTWG teil?

Studierende

Zeiten der Online-Teilnahme (N=551)

60 53
50 39
40 35 35 37
e 31 31 29 27
N 30 23
é 15
20
9 I 9 10 I 3 12 4
10 II II 5
0 [l [l [] N H_
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

H6-13 Uhr m13-17 Uhr m17-24Uhr
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Im Vergleich zur Anwesenheit der Studierenden an der HTWG zeigt sich, dass
Mittwoch zwischen 6-13 Uhr die wenigsten Studierenden an einer Online-Ver-
anstaltung teilnehmen. Die meisten Online-Veranstaltungen werden von Stu-
dierenden am Freitag zwischen 6-13 Uhr besucht.

Beschéftigte

Zeiten der Online-Teilnahme (N=249)

60
50

30

45
40 30 ’s 30 30 34
2
o 23 24
1 349

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

Anzahl
o O

H6-13 Uhr m13-17 Uhr m17-24Uhr

Die meisten Beschaftigten nehmen analog zu den Studierenden Freitag zwi-
schen 6-13 Uhr an Online-Veranstaltungen teil.

Frage 5: Sollten Veranstaltungen an der Hochschule lhrer Meinung
nach zukiinftig eher in Prasenz oder online stattfinden?

m Studierende/r m Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

174

Y

80
—— —r

Eindeutig in Prasenz

A 9%

Eher in Prasenz 64

28% 238
Hybrid (sowohl in Prasenz als auch Online) _73 45%
e ———
3%
I %

I 2

1%

Eher Online

Eindeutig Online
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Die Mehrheit der Studierenden (45%) wunschen sich zukunftig hybride Ver-
anstaltungen, wahrend die Beschaftigten der HTWG (36%) sich knapp mehr-
heitlich fur Prasenzveranstaltungen ausspricht.

Daraus lasst sich schlief3en, dass Prasenz-Veranstaltungen weiterhin die Ba-
sis der Hochschularbeit bilden, Online-Veranstaltungen aber eine wichtige Er-
ganzung zum Prasenzbetrieb darstellen.

Frage 6: Wie oft reisen Sie an einem durchschnittlichen Werktag an?

W Studierende/r der Hochschule Konstanz Beschéftigte/r der Hochschule Konstanz

100%
84%

80% 69%

60%

40%
25%

20% 11%
2% 1% 2% 2% 2% 3% 1% 0%
0% S —
einmal pro Tag zweimal pro Tag dreimal pro Tag viermal pro Tag flinfmal pro Tag mehr als finfmal
pro Tag

Unter den Studierenden (N=523) reisen 69% einmal am Tag zur Hochschule,
25% zweimal. 7% unternehmen mehr als zwei Anreisen pro Werktag, um zur
Hochschule zu gelangen.

Beschaftigte (N=227) reisen zu 84% nur einmal am Tag zur Hochschule.
Mehrfache Anreisen unternehmen 16%.
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Frage 7:
Konstanz?

B Studierende/r der Hochschule Konstanz

Studentenwohnheime Rheingutstrasse 30 - 40 (KN)
Allmannsdorf, Egg, Staad (KN)

Altstadt (KN)

Dettingen, Dingelsdorf, Litzelstetten, Wallhausen (KN)
Flrstenberg (KN)

Konigsbau (Sonnenbdihl) (KN)

Paradies (KN)

Petershausen-West (MarkgrafenstrafRe) (KN)
Petershausen-Ost (KN)

Wollmatingen (KN)

Allensbach

Reichenau

Singen, Engen, Milhausen

Radolfzell

Stockach

Uberlingen

Meersburg

Friedrichshafen, Markdorf, Hagnau, Immenstaad
Kreuzlingen (CH)

Ubriger Kanton Thurgau (CH)

Sonstige Deutschland

Sonstige Schweiz

Sonstige Osterreich

Von welchem Standort starten Sie gewdhnlich zur HTWG

M Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

I 10%
0%

I 4%

I 5%

I 6%
I 4%
6%

|
T 6%

. 2% o%

I 7%

I 16%
13%

8%

9%

I 6%
I 10%
e 7%
I 5%

I 5%

. 2%
T 8%

B 0%

2%
I 4%
I 6%
I 3%
|
B 1%

. 2%
1%

M 1%

e 1%

e 1%

. 2%
2%

3%
. 1%
o 1%
B 0%
I 3%
[
M 1%
1%
0%
0%

8%

9%

Der grofite Teil der Studierenden reist aus Petershausen-West (13%), Peter-
hausen-Ost (10%) sowie den Studentenwohnheimen der Rheingutstrale 30-
40 (10%) an die HTWG. Danach folgen die Stadtteile Furstenberg (9%), Alt-
stadt (8%) und sonstige Wohnstandorte im Stadtteil Paradies (7%). Dies sind
klassische Wohnviertel fir Studenten, in denen sich auch Studentenwohn-
heime befinden. Allmannsdorf / Staad sowie die duferen Stadtteile auf dem
Bodanrtck haben als Wohnstandort fir Studierende nur geringe Bedeutung.
Insgesamt reisen 76% aus dem Stadtgebiet Konstanz an.

Der grofte Teil der Beschaftigten reist aus dem Stadtteil Paradies (16%) an,
danach folgen zahlreiche Orte des Umlands. Insgesamt reisen 58% der Be-
schaftigten aus dem Stadtgebiet Konstanz an.
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Frage 8a: Studierende/r: Ich besitze ein/e...

Studi-Ticket Stadtwerke Konstanz
VHB-Studi-Ticket

Sonstige OPNV-Zeitkarte

Mitgliedschaft bei Fahrradmietsystem (z.B. konrad,
konrad Lastenrad)

Mitgliedschaft/Registrierung E-Scooter

Mitgliedschaft bei Carsharing (z.B. Stadtmobil, Car-
ship, Okostadt e.V., my-e-car)

Sonstige Mitgliedschaft bei Sharing-Angeboten

nichts davon

T
215

e %
76

38%
196

Von den Studierenden, die diese Frage beantwortet haben (N=517), besitzen
42% das Studi-Ticket der Stadtwerke Konstanz und 15% das VHB-Erweite-
rungsticket. Insgesamt 11% sind Mitglied bei einem Sharing-System. 38% der
Befragten besitzen keine der vorgegebenen Optionen.

Frage 8b: Beschaftiqte/r der HTWG Konstanz: Ich besitze ein/e...

VHB-Job Ticket BW
JobTicket Stadtwerke Konstanz

Sonstige OPNV-Zeitkarte

Mitgliedschaft bei Fahrradmietsystem (z.B. konrad,
konrad Lastenrad)

Mitgliedschaft/Registrierung E-Scooter

Mitgliedschaft bei Carsharing (z.B. Stadtmobil, Car-
ship, Okostadt e.V., my-e-car)

Sonstige Mitgliedschaft bei Sharing-Angeboten

nichts davon

16%
38

0
I, 2%
138

16% der Beschaftigten (N=237) besitzen ein VHB-Jobticket BW, das JobTi-
cket der Stadtwerke Konstanz nur 3%. Es sind darUber hinaus 12% beim
Sharing-System registriert. Keine der vorgegebenen Optionen zu besitzen

geben 58% an.
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Frage 9: Welche Verkehrsmittel stehen lhnen zur individuellen Nut-
zung zur Verfiigung?

B Studierende/r der Hochschule Konstanz M Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

FahTad e /2%
Elektrofahrrad / Pedelec 3%

(E-)Lastenrad | 1%

E-Scooter i1

P 34%
Pkw 60%

Elektroauto 5%
Kraftrad B 4%

Elektroroller

Sonstige (z.B. Tretroller, Segway, Inliner)

Das Verkehrsmittel mit der groRten Verflgbarkeit unter den Studierenden
(N=517) ist mit 76% das Fahrrad. Auch unter den Beschaftigten (N=237) ist
das Fahrrad mit 72% das am haufigsten zur individuellen Nutzung zur Verfu-
gung stehendende Verkehrsmittel. Ein Elektrofahrrad steht 12% der Beschaf-
tigten und 3% der Studierenden zur Verfugung. Auch die Pkw- und Kraftrad-
Verfugbarkeit ist in der Gruppe der Beschaftigten hdher.

Frage 10: Beschiftiqgte/r der HTWG Konstanz: Wie oft bekommen Sie
berufsbedingt Besuch von externen Besuchern bzw.
Dienstreisenden?

o .
nie
11%

. . . 111
weniger als einmal monatlich

50%

42

monatlich, einmal
19%

monatlich, mehrfach _ 30
13%

. . . 4
wochentlich, einmal
2%
wochentlich, mehrfach 8
4%
- . 0
taglich, einmal
0%
4

taglich, mehrfach
2%
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Die Mehrheit aller Beschaftigten der HTWG Konstanz bekommen monatlich
einmal, weniger als einmal monatlich bzw. nie berufsbedingten Besuch (80%).
Der Besucherverkehr der Beschaftigten hat somit eine untergeordnete Rolle
im Vergleich zum Regelbetrieb der Hochschule.

Frage 11: Mit welche/n Verkehrsmittel/n kommen Sie in einer durch-
schnittlichen Woche der Vorlesungszeit im Wintersemester/
Sommersemester am Campus der Hochschule an?

Modal Split im Winter gesamt (N=708) pkw Modal Splitim Sommer gesamt (N=665)
Pkw Krad (Mitfahr Krad
. 1% ; 1%
: er/-in
(Mltfahr Y Zu FuR é; ) oV Zu Ful
- (]
er/-in) 18% 19% ‘ 14%
0%

Rad
MIV

‘n, 159
MIV | S &

19%

In Summe der Studierenden und Beschaftigten zeigt sich erwartungsgemals,
dass im Sommersemester das Fahrrad haufiger (+14 Prozentpunkte) genutzt
wird, als im Wintersemester. Dementsprechend nimmt die Nutzung des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) um 4 Prozentpunkte sowie die
Nutzung des o6ffentlichen Verkehrs (OV) um 5 Prozentpunkte ab. Auflerdem
wird um 5 Prozentpunkte weniger zu Fuld zur Hochschule gegangen.

Studierende

Studierende: Modal Split im Winter gesamt Studierende: Modal Split im Sommer gesamt
P.kW (N=483) | g Pkw (N=449) Krad
(M./tfar;r BV 1% (Mitfahr 1% Zu FuR
er/-in er/-in) - 16%
21% °
0% d e 0% oV ‘

22%

MIV

Rad 12%

MIV 1

15%
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Der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad und OV) liegt
bei den Studierenden im Wintersemester bei 84% gemessen am Fahrtenauf-
kommen zur HTWG Konstanz. Nur 16% des Fahrtenaufkommens sind dem
MIV, also Krad und Pkw, zuzurechnen. Im Sommersemester liegt der Anteil
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRR, Rad und OV) bei 87% und der
Anteil des MIV bei 13%.

Beschaftigte

Beschéftigte: Modal Split im Winter gesamt Beschéftigte: Modal Split im Sommer gesamt
Pkw (N=225) Krad ok . (N=216) Krad
(Mitfahr ov 1% Zu FuR w ov 29 | | ZuFuR
er/-in) 12% 11% (Mitfahr 8% 8%
1% < er/-in) ‘
0%

MIV
27%

3

Der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad und OV) liegt
bei den Beschaftigten im Wintersemester bei 72% gemessen am Fahrtenauf-
kommen zur HTWG Konstanz. Demnach sind 28% des Fahrtenaufkommens
dem MIV, also Krad und Pkw, zuzurechnen. Im Sommersemester liegt der
Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR, Rad und OV) bei 76%
und der Anteil des MIV bei 24%.

Der Vergleich der Studierenden und Beschaftigten zeigt, dass die Beschaftig-
ten sowohl im Winter- als auch im Sommersemester haufiger den MIV und
auch das Rad nutzen. Dementsprechend werden die Wege zur Hochschule
von den Studierenden sowohl im Winter- als auch im Sommersemester hau-
figer mit dem OPNV und zu Ful zuriickgelegt.

Der MIV-Anteil ist bei den Beschaftigten zwischen 11 Prozentpunkten (Som-
mersemester) und 12 Prozentpunkten (Wintersemester) hoher als bei den
Studierenden.
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Studierende

100%
80%
60%
40%
20%

0%

100%
80%
60%
40%
20%

0%

Studierende: Modal Split im Winter (N=483)

0%

22%
16%

23%

Montag

Studierende: Modal Split im Sommer (N=449)

1%
15%
13%

16%

Montag

1% 0%
22% 22%
14% 14%
22% 22%
Dienstag Mittwoch
Zu FuR ®Rad

1% 1%
16% 15%
11% 12%
15% 16%

Dienstag Mittwoch
Zu Ful ®Rad

MIV

MIV

1%
22%

15%

22%
Donnerstag

OV mKRad

1%
16%
12%

16%
Donnerstag

OV mKRad

0%
23%
14%

23%

Freitag

1%
15%
12%

16%

Freitag

1%
15%
12%

25%

Samstag

1%
12%
9%

18%

Samstag

Uber die Wochentage verteilt, haben die Verkehrsmittel der Studierenden so-
wohl im Winter- als auch im Sommersemester einen konstanten Anteil; aus-
schlieBlich am Samstag verschiebt sich der Anteil des OV und MIV leicht hin
zum Rad- und FuR-Anteil. Der MIV-Anteil ist sowohl im Winter- als auch im
Sommersemester am Montag etwas hdéher, da vermutlich ein Teil der Studie-
renden mit dem Pkw aus dem Wochenende anreist.

Im Vergleich mit Frage 4 zur Anwesenheit spricht der hohere MIV-Anteil am
Montag nicht zwingend flr eine Uberdurchschnittliche Anzahl an parkenden
Autos am Montag, da der Anwesenheitsgrad montags geringer als in der Wo-
chenmitte ist.
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Beschaftigte

Beschaftigte: Modal Split im Winter (N=225)

100% 1% 2o 1% L% 1% 22 0% % 1% e 0% (7)3
12% 12% 12% 12% 13% °
80% 9 24%
26% 29% 29% 29% 25%
60%
40%
20%
0% 12% 11% 11% 11% 13% 10%
Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

ZuFuR ®WRad mMIV mOV ®Mitfahrer/in mKRad

Beschaftigte: Modal Split im Sommer (N=216)

100% 2% 2% 2% 2% 3% 0 0%

T Moy W e g P %

0

80% 21% 259% 21% 23% 18%

60%
40%
20%

0% 10% 9% 7% 10% 7%

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag

ZuFuR mRad mMIV mOV mMitfahrer/in mKRad

Die Verkehrsmittelanteile der Beschaftigten variieren Uber die Wochentage
verteilt leicht. Der grofte MIV-Anteil liegt am Dienstag sowohl im Winter-
(30%) als auch im Sommersemester (25%) vor.

Im Vergleich mit Frage 4 zur Anwesenheit, zeigt sich, dass sich bei den Be-
schaftigten der vergleichsweise hoher Anwesenheitsgrad in der Wochenmitte
mit eher hohen MIV-Anteilen Uberlagert und somit die Tage in der Wochen-
mitte den hdchsten Stellplatzbedarf aufweisen.
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Die detaillierte Auswertung der Verkehrsmittel der Studierenden zeigt fol-
gende Nutzungsverteilung:

Studierende Modal Split

I
Zu Ful 16% 22%

Privates Fahrrad N EG_———— 1%

56%
Privates Elektrofahrrad / Pedelec | 832
Privates (E-)Lastenrad 8%
Privater E-Scooter %‘Z;;
Leihfahrrad | 8;‘;
Kraftrad bzw. Roller (als Fahrer/in) 8%
Auto (als Fahrer/in) _10%)4%
m Winter

Elektroauto (als Fahrer/in) ! &%’
Sommer

Leihwagen / Carsharing 8%
Mitfahrer/in ‘8;/:)’

Bus (direkt) _6% 12%

Bus (Umstieg von Bus / Bahn / Féhre) - %gﬁ

Bl 6%
Bahn 292"

Park-and-Ride mit Bus / Bahn | %22
Bike-and-Ride mit Bus / Bahn | 82//2

Andere (z.B. Tretroller, Segway, Inliner) | 83//;’

Das von den Studierenden am haufigsten genutzte Verkehrsmittel ist sowohl
im Winter- als auch Sommersemester das private Fahrrad, gefolgt vom Zu-
FulR-Gehen. Verkehrsmittel wie Pedelecs, Lastenrader, Elektroautos werden
ebenso wie Verleihsysteme kaum genutzt.
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Die feine Auswertung der Verkehrsmittel der Beschaftigten zeigt:

Beschaftigte Modal Split

zu Fup I 12%

Privates Fahrrad . 44% 54%

Privates Elektrofahrrad / Pedelec - 5%8%
Privates (E-)Lastenrad | 81%’
Privater E-Scooter 8;‘:
Leihfahrrad 8;‘;
Kraftrad bzw. Roller (als Fahrer/in) 8%

Auto (als Fahrer/in) _19% 25%

B Winter
Elektroauto (als Fahrer/in) ™ 2%2%

Sommer
Leihwagen / Carsharing 8%
Mitfahrer/in | 01%’
Bus (direkt) - Lﬁ;f’
Bus (Umstieg von Bus / Bahn / Féhre) n 12;/;’
Bahn -3%%
Park-and-Ride mit Bus / Bahn ! ({‘;/z
Bike-and-Ride mit Bus / Bahn I 11%’

Andere (z.B. Tretroller, Segway, Inliner) 8;‘;

Das von den Beschaftigten am haufigsten genutzte Verkehrsmittel ist sowohl
im Winter- als auch Sommersemester das private Fahrrad, gefolgt vom Auto.
Von wenigen Beschaftigten werden aufderdem Verkehrsmittel wie Pedelecs
und Elektroautos genutzt. Verleihsysteme werden nicht genutzt.
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Frage 12: Wie lange sind Sie durchschnittlich mit dem am haufigsten
genutzten Verkehrsmittel zur Hochschule unterwegs? Von
zu Hause bis zum Zielgebaude der Hochschule bin ich un-
terwegs...

70%

B Studierende

B Beschaftigte

25%
20%

61%
26%
8% 8%

60%
50%
41%

40%

30%

20%
11%

10% I

0 l l

bis 15 Minuten 15 bis 30 Minuten 30 bis 60 Minuten mehr als 60
Minuten

X

61% der Studierenden (N= 510) brauchen auf ihrem Weg zur Hochschule bis
zu 15 Minuten. 19% brauchen langer als 30 Minuten.

41% der Beschaftigten (N=233) brauchen auf ihrem Weg zur Hochschule bis
zu 15 Minuten. 33% brauchen langer als 30 Minuten.

Die Unterschiede bei den Reisezeiten sind in erster Linie auf die unterschied-
lichen Wohnorte zurtickzufihren. Die besondere Wohninfrastruktur fir Studie-
rende mit zahlreichen Wohnheimen in der Umgebung der HTWG bewirkt
kurze Wege, der héhere Einpendleranteil bei den Beschaftigten drickt sich in
langeren Reisezeiten aus.
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Frage 13: Beschaftigte/r der HTWG Konstanz: Welche Verkehrsmittel
nutzen Sie wie oft fiir Dienstfahrten-/reisen?

Verkehrsmittelwahl bei Dienstreisen (Anzahl pro Jahr)

M Bis 10x M 10x bis 50x  m 50x bis 150x ab 150x

o

10 20 30 40 50 60

I 15
ZuFuB 7 0

; -
Privates Fahrrad e 13 18
11

. 6

; 1
Privates Elektrofahrrad / Pedelec - 34

o 2
Privates (E-)Lastenrad | 9

Dienstfahrrad

Leihfahrrad

| |
|
B

Bus

[
N

]
Bahn 15

||
=y

Taxi

Privates Auto (als Fahrer/in) g™

6
L
Privates Elektroauto (als Fahrer/in) .-1 3
0
I 12
Privates (Elektro-)Auto (als Mitfahrer/in) -0 2
0
s 6
Privates Kraftrad (als Fahrer/in) 01
1
Dienstwagen aus dem Fahrzeugpool der = /
Hochschule (als Fahrer/in) 8
I 8

Dienstwagen aus dem Fahrzeugpool der

0
Hochschule (als Mitfahrer/in) 8
I 16
Leihwagen / Carsharing n 01
0
I 10
!

Andere 01
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Frage 14a: Studierende/r: Welche Griinde sind fiir lhre Verkehrsmittelwahl beim Weg zum Studium wichtig?

500 M Zuverlassigkeit

m Verfligbarkeit Parkplatze /

450 Radabstellanlagen an der Hochschule
M Distanz
400
B Schnelligkeit
350
W Flexibilitat
200 H Komfort
250 M Privatsphére
200 M Geselligkeit, Kontakte
B Kostenersparnis
150
Witterungschutz
100

B Gesundheit

Rangl Rang2 Rang3 Rang4 Rang5 Rang6 Rang7 Rang8 Rang9 Ran

50

m Umwelt / Nachhaltigkeit

M Image / Prestige

10 Rang 11 Rang 12 Rang 13

o
o

Das wichtigste Kriterium fur die Verkehrsmittelwahl der Studierenden ist die Schnelligkeit, gefolgt von Flexibilitat und
Kostenersparnis. Am unwichtigsten ist das Image eines Verkehrsmittels, aber auch Privatsphare und Geselligkeit sind
weniger wichtig.
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Frage 14b: Beschiftigte/r der HTWG Konstanz: Welche Griinde sind fur Ihre Verkehrsmittelwahl beim Weg zum
Arbeitsplatz wichtig?

250 W Zuverlassigkeit

W Verfugbarkeit Parkplatze /

Radabstellanlagen an der Hochschule
B Distanz
200
H Schnelligkeit
B Flexibilitat
150
B Komfort
M Privatsphare
100 B Geselligkeit, Kontakte

B Kostenersparnis
Witterungschutz
50
M Gesundheit
[ |
—_ - = .

B Umwelt / Nachhaltigkeit

0
6 Rang7 Rang8 Rang9 Rang 10 Rang 11 Rang 12 Rang 13 Wimage / Prestige

[

Rang1l Rang2 Rang3 Rang4 Rang5 Ran

Das wichtigste Kriterium fur die Beschaftigten ist, wie bei den Studierenden, die Schnelligkeit, gefolgt von Umwelt und
Nachhaltigkeit sowie Flexibilitat. Fur die Verkehrsmittelwahl unwichtig sind dagegen Image, Geselligkeit, aber auch die
Verfugbarkeit von Parkplatzen.
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Frage 14c: Beschiftigte/r der HTWG Konstanz: Welche Griinde sind fur lhre Verkehrsmittelwahl bei Dienst-
fahrten/-reisen wichtig?

180
B Zuverlassigkeit

160 m Verfugbarkeit Parkplatze /

Radabstellanlagen an der Hochschule
M Distanz
140
B Schnelligkeit
120
W Flexibilitat
100 H Komfort
M Privatsphare
80
M Geselligkeit, Kontakte
60
B Kostenersparnis
40 Witterungschutz
I B Gesundheit
20 o
o | inl
-
I - . = = B

B Umwelt / Nachhaltigkeit

Rangl Rang2 Rang3 Rang4 Rang5 Rang6 Rang7 Rang8 Rang9 Rang 10 Rang 11 Rang 12 Rang 13 Image / Prestige

]

Fur die Verkehrsmittelwahl auf Dienstfahrten ist den Beschaftigten Schnelligkeit am wichtigsten. Umwelt bzw. Nachhal-
tigkeit, und Flexibilitat sind ebenfalls wichtig. Am unwichtigsten ist wiederum das Image, gefolgt von Verfugbarkeit von
Parkplatzen und Privatsphare.
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Frage 15:

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Wie beurteilen Sie die Qualitat der FuBverkehrsverbindung
zum Campus der HTWG Konstanz?

Hgut eher gut M eher schlecht M schlecht

— o

34%
32%

Studierende Beschaftigte

Die FuRverkehrsverbindung zum Campus der Hochschule wird von den Stu-
dierenden (N=480) zu 85% und von den Beschaftigten (N=224) zu 90% als
gut und eher gut beurteilt. 14% bzw. 10% bewerten diese als eher schlecht
oder schlecht.

Positiv bewertet wurden die schnellen und direkten FuRwege am Rheinufer
und durch das Paradies. Aulerdem bestehen viele Nebenstrallen, Uber wel-
che dem Kfz-Verkehr aus dem Weg gegangen werden kann.

Punkte die kritisiert werden, sind:

1. Zustand der Gehwege

@)

O
O
O

zu schmale Gehwegbreite

teils Scherben sowie Laub auf den Gehwegen im Herbst
Baustellen, die einen Umweg erfordern

fehlende Beleuchtung

2. Konflikte mit dem Kfz-Verkehr

@)

O
O

Querung der Fahrbahn und an Kreuzungen aufgrund von viel
Verkehr schwierig, lange Wartezeiten an Signalanlagen
Unubersichtliche Sichtverhaltnisse durch parkende Pkw

Larm- und Luftverschmutzung durch Kfz-Verkehr
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3. Konflikte mit dem Radverkehr

o Gefahrliche Situationen auf Fahrradbriicke durch ausschlief3lich
einseitigen Gehweg

o Querung der Fahrradstralde fur FuRverkehr teils schwierig

o Keine Rucksichtnahme des Radverkehrs auf Fulverkehr

o Missachtung von Verkehrsregeln durch den Radverkehr

4. Umwege durch die Lage der anliegenden Brucken.

Anregungen die im Rahmen der Umfrage benannt wurden, waren:

Beidseitiger FuBweg entlang der Fahrradstral’e am Herose-Park (vor-
handener Trampelpfad bei schlechtem Wetter nicht nutzbar)

Gehweg vor/auf dem Parkplatz bei den Wohnheimen zu Gebaude O
und P
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Qualitat FulRverkehrsverbindung nach Herkunft

Hgut mehergut Meherschlecht ®schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Studentenwohnheime Rheingutstrasse 30 - 40 (KN-Paradies) (N=46)

o

Allmannsdorf, Egg, Staad, Kénigsbau (Sonnenbiihl) (KN) (N=53)

Altstadt, Paradies (KN) (N=104)

Dettingen, Dingelsdorf, Litzelstetten, Wallhausen (KN) (N=24)

Furstenberg, Wollmatingen (KN) (N=77)

Petershausen-West (MarkgrafenstralRe), Petershausen-Ost (KN) (N=129)

Allensbach, Reichenau, Singen, Engen, Mulhausen,Radolfzell, Stockach (N=85)

Uberlingen, Meersburg, Friedrichshafen, Markdorf, Hagnhau, Immenstaad (N=24)

Kreuzlingen, tbriger Kanton Thurgau (CH) (N=20)

Sonstige Deutschland (N=26)

Sonstige Schweiz (N=5)
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Frage 16: Wie beurteilen Sie die Qualitat der Radverkehrsverbindung
zum Campus der HTWG Konstanz?

Hgut eher gut M eher schlecht M schlecht
90%

24%
80%

37%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Studierende Beschaftigte

0%

Die Radverkehrsverbindung zum Campus der Hochschule wird von den Stu-
dierenden (N=473) zu 96% und Beschaftigten (N=224) zu 92% als gut oder
eher gut beurteilt. 5% bzw. 8% bewerten diese als eher schlecht oder
schlecht.

Besonders positiv werden die Fahrradstralde und die Fahrradbriicke bewertet
sowie die Fahrradreparaturstation an der Hochschule. Ebenso sei der Rad-
weg von Dettingen nach Konstanz sehr gut.

Punkte die kritisiert werden, sind:

1. Infrastruktur

o fehlende Radwege
zu schmale Radwege (entlang der Bahnstrecke, Seitenstraf’en)
Fahrbahnoberflache (z.B. in der Schitzenstralie)
Signalanlagen erkennen teils Radverkehr nicht - lange Rotzeiten
Abruptes Ende von Radwegen
Fehlende Beleuchtung

O O O 0 O

2. Konflikte mit dem Kfz-Verkehr
o Zu viele Pkw in der Fahrradstralle



HTWG - Ersatzgebaude G | Mobilitatskonzept

R+T Konstanz

Anlage 1: Ergebnisse der Mobilitdtsbefragung

Verkehrs-
planung

3. Konflikte mit dem Radverkehr selbst
o Missachtung von Regeln durch Radverkehr

4. Verkehrsablauf
o Einmundung Petershausen zur Fahrradbricke
o Uberflillte Fahrradbriicke zur vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde
o Unklare Vorfahrtssituation am Kreisverkehr der Fahrradstralle
o Zahringer Platz fir Radverkehr unvorteilhaft

5. Abstellanlagen
o Fehlender Witterungsschutz
o Zu geringe Anzahl

Anregungen die im Rahmen der Umfrage benannt wurden, waren:

- Angebot Job-Rad fur die Beschaftigten der Hochschule

- Abgeschlossene Radabstellplatze auch fur Standardrader
- E-Bike-Ladestation

- Fahrradparkhaus
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Qualitat Radverkehrsverbindung nach Herkunft

Hgut mehergut Meherschlecht ®schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Studentenwohnheime Rheingutstrasse 30 - 40 (KN-Paradies) (N=36)
Allmannsdorf, Egg, Staad, Konigsbau (Sonnenbiihl) (KN) (N=49)

Altstadt, Paradies (KN) (N=90)

Dettingen, Dingelsdorf, Litzelstetten, Wallhausen (KN) (N=20)

Furstenberg, Wollmatingen (KN) (N=76)

Petershausen-West (MarkgrafenstralRe), Petershausen-Ost (KN) (N=122)
Allensbach, Reichenau, Singen, Engen, Mulhausen,Radolfzell, Stockach (N=59)
Uberlingen, Meersburg, Friedrichshafen, Markdorf, Hagnhau, Immenstaad (N=17)
Kreuzlingen, tbriger Kanton Thurgau (CH) (N=20)

Sonstige Deutschland (N=22)

Sonstige Schweiz (N=4)
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Frage 17: Wie beurteilen Sie die von lhnen genutzten und von der
HTWG Konstanz zur Verfiigung gestellten Anlagen zum Ab-
stellen von Fahrradern?

Studierende:

Hgut eher gut M eher schlecht M schlecht
0% 20% 40% 60% 80% 100%

kapazitat [ 45% 6%l 1%
Nshe zum Ziel [N 5] 2%
Qualitat der Wege vom Stellplatz zum Ziel || G 28% 08} 1%
Witterungsschutz | EEE 28% - 40 N
Diebstahlschutz || IR 43% - 30%»
Soziale Sicherheit (Einsehbarkeit, Beleuchtung,..) [ GBI 51% -

Die Kapazitat (N=381) wird von 89% der Studierenden als gut oder eher gut
bewertet. Die Nahe zum Ziel (N=381) und die Qualitat der Wege zum Ziel
(N=377) werden von etwa 95% als positiv (gut oder eher gut) bewertet. Nega-
tiv fallt die Beurteilung in Bezug auf Witterungs- und Diebstahlschutz (N=376
und N=338) aus. 73% beurteilen den Witterungsschutz der Fahrradabstellan-
lagen als eher schlecht oder schlecht. Der Diebstahlschutz wird von 40% ne-
gativ bewertet.

Beschaftigte:

W gut eher gut M eher schlecht M schlecht
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kapazitat | 37% “12%1fe
Nahe zum Ziel | NN 2650196 0%
Qualitit der Wege vom Stellplatz zum Ziel | N mA N R 255000 o
witterungsschutz [ NG 5% e
Diebstahischutz [ 35% o 19%
Soziale Sicherheit (Einsehbarkeit, Beleuchtung,..) | EGTcNESGEEE 43% Bl 1%

Die Beurteilung ahnelt der der Studierenden. Die Kapazitat (N=179) wird von
87% der Beschaftigten positiv beurteilt und von der anderen eher negativ.
Knapp 100% beurteilen die Nahe zum Ziel (N=176) als gut oder eher gut. Zu
99% wird auch die Qualitat der Wege zum Ziel (N=173) als gut oder eher gut
bewertet. Der Witterungsschutz (N=174) wird von 75% als gut oder eher gut
beurteilt. Den Diebstahlschutz (N=168) bewerten 91% als gut oder eher gut.
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Frage 18: Wie beurteilen Sie die Qualitat Ihrer Verbindung mit dem
OPNV zur Hochschule?

Hgut eher gut M eher schlecht M schlecht

100%

90%

80%

70%

60%
50%
40%

37% 40%
30%
20%

. - -
0%

Studierende Beschaftigte

Die Qualitat der OPNV-Verbindung zum Campus der Hochschule wird von
den Studierenden (N=299) zu 54% und Beschaftigten (N=136) zu 56% als gut
oder eher gut beurteilt. 46% bzw. 44% bewerten diese als eher schlecht oder
schlecht.

Positiv wird die Linie 1 von Allmannsdorf bewertet.
Punkte die kritisiert werden, sind:

1. Haltstelle
o GrolRe Entfernung zu Zug-Haltestellen
o Keine Haltestelle in unmittelbarer Nahe der HTWG
o Lange Laufwege zu Haltestellen in Richtung Fahre

2. Zuverlassigkeit
o Haufige Ausfalle im Zugverkehr (z.B. Schwarzwaldbahn, RE2)
o Busse fahren am Abend und Wochenends unzuverlassiger

3. Kapazitat
o Uberfiillte Ziige (von Radolfzell)
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Kosten

@)
@)
@)

Fur Gelegenheitsfahrer zu teuer
Auf kurzen Strecken preislich nicht attraktiv
Teuer trotz Studi.Ticket

Taktung und Busverbindung

O O O O O O O O

Nach Allmannsdorf fahrt Linie 1 erst eine Schleife

Keine an die Vorlesungszeit angepasste Taktung

Keine ausreichenden Verbindungen zu frihen und spaten Zeiten
Weiter Weg fur die Ruckfahrt Richtung Petershausen

Kein Bus von der Schweizer Grenze zur Hochschule
Reisezeitverhaltnis im Vergleich zum Pkw schlecht

Keine direkte Anbindung aus den Vororten zur HTWG

Durch Schnellkurs der Fahrverbindung oft schlechter Anschluss an
Bus

Anbindung in Richtung Sternenplatz sehr umstandliche und lange
Fahrt

Keine Verbindung zwischen der Hochschule und Kreuzlingen

Anregungen die im Rahmen der Umfrage benannt wurden, waren:

Verbindung Uber die Schanzle-Bricke nach Wollmatingen

Hohere Taktung der Busverbindung vom Bahnhof zur Hochschule
Schnellbus von Dingelsdorf/Wallhausen

Konrad Station auf dem Campus Gelande

Bessere Bus-Anbindung auf dem Weg in Richtung Flrstenberg/Woll-
matingen/Allensbach
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Qualitdt OPNV-Verbindung nach Herkunft

Hgut mehergut Meherschlecht ®schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
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Allmannsdorf, Egg, Staad, Kénigsbau (Sonnenbhl) (KN) (N=43)

Altstadt, Paradies (KN) (N=45)

Dettingen, Dingelsdorf, Litzelstetten, Wallhausen (KN) (N=28)

Furstenberg, Wollmatingen (KN) (N=62)

Petershausen-West (MarkgrafenstralRe), Petershausen-Ost (KN) (N=73)

Allensbach, Reichenau, Singen, Engen, Miilhausen,Radolfzell, Stockach (N=82)

Uberlingen, Meersburg, Friedrichshafen, Markdorf, Hagnau, Immenstaad (N=26)

Kreuzlingen, Gbriger Kanton Thurgau (CH) (N=14)

Sonstige Deutschland (N=19)

Sonstige Schweiz (N=3)
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Frage 19: Wie beurteilen Sie die Anbindung der Hochschule an den
OPNV?

Studierende:

W gut eher gut M eherschlecht M schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nihe der Haltestelle zum Ziel | EEEH 32% . 3% I

Qualitat der Wege von der Haltestelle zum Ziel | NI 41% 2%
Taktung des OPNV-Angebots | IEEGE 39% - 25% I

Piinktlichkeit des OPNV-Angebots [ IEESEEI 47% - 20% A
Fahrzeugkapazitit | EESEH 47% 2% Il

Soziale Sicherheit  [NENGGESEE 45% 13% B

Barrierefreiheit  [NNGEEESEE 41% C16% A

Kosten [NIESGEI 36% - 21% I

Die Soziale Sicherheit des OV-Angebots (N=264) wird von 83% gut oder eher
gut und somit im Vergleich am besten bewertet. Am schlechtesten bewertet
wird die Nahe der Haltestelle zum Ziel (N=314) und die Kosten (N=296) mit
46% und 61% gut bzw. eher gut.

Die Qualitat der Wege von der Haltestelle zum Ziel (N=298), die Taktung des
OPNV-Angebots (N=289), die Piinktlichkeit des OPNV-Angebots (N=282), die
Fahrzeugkapazitat (N=273) und die Barrierefreiheit (N=207) werden zwischen
60% und 70% als gut bzw. eher gut eingestuft.

Beschéftigte:

Hgut eher gut M eher schlecht M schlecht
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nihe der Haltestelle zum Ziel [ IEOSEEE 42% - 26% A

Qualitat der Wege von der Haltestelle zum ziel | NIEEIEN 49% q
Taktung des OPNV-Angebots | IE0EEIN 42% “

Piinktlichkeit des OPNV-Angebots | NG 48% C16% [
Fahrzeugkapazitit [ ESEEEN 49% 2% M

Soziale Sicherheit [ NENGNGESEE 50% 7%

Barrierefreiheit | 39% o25% W
Kosten | RN S0% O
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Die Soziale Sicherheit des OV-Angebots (N=104) wird von 89% gut oder eher
gut und somit im Vergleich am besten bewertet. AuRerdem werden die Qua-
litdt der Wege von der Haltestelle zum Ziel (N=134) und die Punktlichkeit des
OPNV-Angebots (N=31) mit jeweils 77% mit gut und eher gut bewertet. Am
schlechtesten bewertet werden die Kosten (N=120) mit 50% gut bzw. eher
gut.

Die Nahe der Haltestelle zum Ziel (N=142), die Taktung des OPNV-Angebots
(N=133), die Fahrzeugkapazitat (N=115) und die Barrierefreiheit (N=88) wer-
den zwischen ca. 60% und 70% als gut bzw. eher gut eingestuft.

Frage 20: Wie beurteilen Sie die Qualitat lhrer Verbindung mit dem
Pkw zur Hochschule?
W gut eher gut M eher schlecht M schlecht
100% 2
90%

80%

70%

60%

44%

50% 40%
40%
30%
20%

10%

0%
Studierende Beschaftigte

Die Qualitat der Pkw-Verbindung zum Campus der Hochschule wird von den
Studierenden (N=244) zu 68% und Beschaftigten (N=139) zu 80% als gut
oder eher gut beurteilt. 32% bzw. 20% bewerten diese als eher schlecht oder
schlecht.

Als positiv wird die gute verkehrliche Anbindung der umliegenden landlichen
Gebiete und insgesamt die gute Anbindung an den Fernverkehr eingestuft.
AuRerdem wurde der kostenlose Studierendenparkplatz als positiv eingestuft.
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Punkte die kritisiert werden, sind:

1.

Stellplatze

Anzahl

Fehlende Beleuchtung des Parkplatzes

Oberflache des Parkplatzes (Schlaglocher)

Parkplatz schliet vor Hochschuloffnungszeit

Keine Markierung der Parkstande

Fehlender Durchgang vom Parkplatz zum O-Gebaude

O O O 0O O O

Stau zu StoRRzeiten
o bedingt durch Baustellen
o durch fehlenden Endausbau B33 (Allensbach-B33)

E-Mobilitat

o E-Ladesaule mit gangigen Karten nicht nutzbar
o Zu geringe Anzahl an E-Ladesaulen

o Keine E-Ladesaulen fur Studierende
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Qualitat Pkw-Verbindung nach Herkunft

Hgut mehergut Meherschlecht ®schlecht
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Allmannsdorf, Egg, Staad, Kénigsbau (Sonnenbhl) (KN) (N=34)

Altstadt, Paradies (KN) (N=39)

Dettingen, Dingelsdorf, Litzelstetten, Wallhausen (KN) (N=26)

Furstenberg, Wollmatingen (KN) (N=43)

Petershausen-West (MarkgrafenstralRe), Petershausen-Ost (KN) (N=72)

Allensbach, Reichenau, Singen, Engen, Miilhausen,Radolfzell, Stockach (N=63)

Uberlingen, Meersburg, Friedrichshafen, Markdorf, Hagnau, Immenstaad (N=23)

Kreuzlingen, tbriger Kanton Thurgau (CH) (N=11)

Sonstige Deutschland (N=27)

Sonstige Schweiz (N=4)
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Frage 21: Wie beurteilen Sie das Parkraumangebot fiir Pkw?
Studierende:

W gut eher gut M eher schlecht M schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

kepazitat [NEEEGN  20% [ 30%  EEEEEEEE
Nahe zum ziel |G 287 5,
Qualitit der Wege vom Stellplatz zum Ziel || N 33% 4%
witterungsschutz |39 AN
4%
infrastrulaur fir E-Fahrzeuee S
Kosten | 57 S
Soziale Sicherheit (Einsehbarkeit, Beleuchtung,..) _ 46% _

Besonders positiv bewerteten die Studierenden die Nahe zu Ziel (N=256) mit
92%, die Qualitat der Wege vom Stellplatz zum Ziel (N=250) mit 82%, die
Kosten (N=225) mit 83% und die soziale Sicherheit (N=213) mit 77% als gut
oder eher gut.

Vergleichsweise negativ wurden die Kapazitat (N=252) mit 43%, der Witte-
rungsschutz (N=230) mit 35%, und besonders schlecht die Infrastruktur fur E-
Fahrzeuge (N=113) mit nur 7% eingestuft als gut oder eher gut.

Beschaftigte:

W gut eher gut M eher schlecht M schlecht

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kapazitat | 335 e
Nahe zum Ziel | NN 34% b
Qualitat der Wege vom Stellplatz zum Ziel || AN 37% -1%
Witterungsschutz - 29% _
Infrastruktur fir E-Fahrzeuge - 28% _
kosten | 127 [8%1] >+
Soziale Sicherheit (Einsehbarkeit, Beleuchtung,..) | GEEEEIEE 46% R )
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Die Beschaftigten stufen ebenso wie die Studierenden die Nahe zum Ziel
(N=144) mit 93%, die Qualitat der Wege vom Stellplatz zum Ziel (N=144) mit
93%, die Kosten (N=105) mit 90% und die soziale Sicherheit (N=116) mit 84%
als gut oder eher gut ein. Anders als die Studierenden bewerten die Beschaf-
tigten ebenfalls die Kapazitat (N=147) mit 81% als gut bzw. eher gut ein.

Der Witterungsschutz (N=127) wird von 59% und die Infrastruktur fir E-Fahr-
zeuge (N=50) wird von 56% negativ bewertet.

Frage 22: Welche Mobilitatsangebote mochte ich kiinftig (6fter) nut-
zen? (Mehrfachauswahl moglich)

m Studierende/r m Beschaftigte/r der Hochschule Konstanz

I 10%
9%

. 8%
I 12%

I 11%
. 8%

. 8%
I 14%

N 3%
. 5%

7%
I 14%

. 7%
. 6%

T 59%
I 52%

Fahrradverleih

(E-) Lastenradverleih
Mitfahrerborse der Hochschule
Elektrofahrradverleih
Elektrokraftradverleih
Elektroautoverleih
E-Scooterverleih

Nichts von allem

Insgesamt sticht heraus, dass etwas mehr als die Halfte der Studierenden und
Beschaftigten keine alternativen Mobilitdtsangebote in Betracht ziehen.
(N(s)=277; N(b)=115)

Mit 18% Zustimmung erhalt auf Seiten der Beschaftigten das Carsharing
(14%), der Elektroradverleih (14%) und der Elektroautoverleih (14%).

Die grofdte Zustimmung der Studierenden erhalt mit 12% das Carsharing, ge-
folgt von der Mitfahrerbdrse der Hochschule (11%) und dem Fahrradverleih
(10%).

Den geringsten Zuspruch bekommt in beiden Gruppen der Elektrokraftradver-
leih.
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Frage 23: Welche MaBnahmen wiirden lhre Pkw-Nutzung beeinflus-
sen?

Studierende

Haufigere Pkw-Nutzung ® Keine Anderung B Geringere Pkw-Nutzung

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zusatzliche Pkw-Stellplat fd
O chechucamone T 2a

Hochschulcampus
Reduzierung des Stellplatzangebotes fir Pkw auf
; 3% 68w [T
dem Hochschulcampus gegeniber heute
Ausbau der E-Ladeinfrastruktur fir Pkw auf dem
14% IEsE——
Hochschulcampus
R T
Hochschulcampus
Stellplatze in einem Parkhaus statt auf Parkplatzen 18% _

FuUr Studierende wirden vorrangig kostenpflichtige Stellplatze auf dem Hoch-
schulcampus und die Reduzierung des Stellplatzangebotes flur Pkw auf dem
Hochschulcampus gegenuber heute bei einem Teil (50%, 29%) zu einer ge-
ringeren Pkw-Nutzung fuhren. Fur 24% waren zusatzliche Pkw-Stellplatze auf
dem Hochschulcampus ein Grund daftir haufiger den Pkw zu nutzen.

Beschaftigte

Haufigere Pkw-Nutzung H Keine Anderung B Geringere Pkw-Nutzung
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Zusatzliche Pkw-Stellplatze auf dem
A A
Hochschulcampus
RedUZierUng des Stellplatzangebotes fur Pkw auf 1_
dem Hochschulcampus gegeniber heute
Ausbau der E-Ladeinfrastruktur fir Pkw auf dem
1% ST
Hochschulcampus
Kostenpflichtige Stellplatze auf dem
0% s4% [N
Hochschulcampus
Stellplatze in einem Parkhaus statt auf Parkplatzen 6%_
Fur Beschaftigte wirden ebenfalls vorrangig kostenpflichtige Stellplatze auf

dem Hochschulcampus und die Reduzierung des Stellplatzangebotes flir Pkw
auf dem Hochschulcampus gegenuber heute bei einem Teil (46%, 23%) zu
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einer geringeren Pkw-Nutzung fuhren. Fur 16% ware ein Ausbau der E-Lade-
infrastruktur fir Pkw auf dem Hochschulcampus ein Grund daftr haufiger den
Pkw zu nutzen.

Frage 24: Welche MaRnahmen wiirden lhre Rad-/OPNV-Nutzung be-

einflussen?
Studierende
m Hiufigere Rad-/OPNV-Nutzung ~ ®Keine Anderung Geringere Rad-/OPNV-Nutzung
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Zusatzliche Radabstellanlagen an den HTWG- ’

. om0 0% 1%

Gebduden

Zusatzliche hochwertige Radabstellanlagen, z. B.

e s8% 1%

Fahrradboxen

Ausbau der E-Ladeinfrastruktur fir Fahrrader auf w0 ss% 2
(]

dem Hochschulcampus

Bushaltestelle unmittelbar am HTWG-Gelande |G
D e B I e e o — 34% 1%
HTWG °

Fahrpreissenkung im OPNY S OAM

Eine haufigere Rad-/OPNV-Nutzung wiirden bei den Studierenden vorrangig
eine Fahrpreissenkung im OPNV (69%), eine Ausweitung des Busangebots
im Umfeld der HTWG (66%) und eine Bushaltestelle unmittelbar am HTWG-
Gelande (67%) bewirken.

Beschaftigte

W Hiufigere Rad-/OPNV-Nutzung M Keine Anderung Geringere Rad-/OPNV-Nutzung

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zusatzliche Radabstellanlagen an den HTWG- T I T
0

Gebduden

Zusatzliche hochwertige Radabstellanlagen, z. B. s 4% 1%
(]

Fahrradboxen

Ausbau der E-Ladeinfrastruktur fir Fahrrader auf '
e 000 8% 1%

dem Hochschulcampus
Bushaltestelle unmittelbar am HTWG-Gelinde [ NGNINGEEGZE %
B e B T e e s1% 2%
HTWG i

Fahrpreissenkung im OPNV | S M
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Eine haufigere Rad-/OPNV-Nutzung wiirden bei den Beschéftigten vorrangig
eine Fahrpreissenkung im OPNV (55%), eine Ausweitung des Busangebots

im Umfeld der HTWG (47%) und eine Bushaltestelle unmittelbar am HTWG-
Gelande (48%) bewirken.
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